Mémoire /|

BT 4
TSRS mun.-,-:f
0 AL

: pir Jean-Pierre [_'in'z'l:lz' :'

I -1 Y
La Uille de Marseille s'appréte a lancer les prpmlprs
chantiers de la construction de trois lignes de tramway
et du prolongement du metro. Si ce dernier n'a que 26 ans 5
d'existence. le tramway a déja . derriére lui.
UNe carriere Inngup d'unsiecle.
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C'est au Sieur Brousset que
I’on doit I’ éablissement, en
1840, d'un service régulier
d omnibus a chevaux. Par-
tant delaplace delaBour-
sg, troislignes desservaient
les villages de Saint-Just,
Mazargues et Bonneveine.
Une quinzaine d’ années
plus tard, on comptera 69
omnibus et une concurren-
ce acharnée pour s octroyer
lesitinérairesles plusrenta-
bles. LaCompagnie Lyon-

naise des Omnibus,
en 1857, mettrafin a

I’ anarchie. Abandonnant la
grande banlieue aux petits
exploitants, dleingalle une
vingtaine de lignes urbai-
nes a des tarifs variant se-
lonletrajet et ses difficul -
tés. Ainsi, il en co(tait
0,75 F pour aler a Notre
DamedelaGarde et seule-
ment 0,20 F pour en reve-
nir.

A cheval sur les rails

LaMunicipalité se conten-
tait alors de percevoir les
taxes de stationnement. |
faudra attendre 1873 pour
gu’ elle signe une conven-
tion rétrocédant & un con-
sortium * la construction et
I exploitation de tramways
a établir dans la ville de
Marseille” . C'était I acte
de naissance de la Compa-
gnie Générale Francaise
des Tramways, qui dirigera
le réseau marseillais pen-
dant trois-quarts de siécle.
Le cahier des charges lui
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PLUS D"UN SIECLE DE TRANSPORTS EN

COMMUN A MARSEILLE

imposait 7
lignesdevoies
ferrées ainsi que le
transport des voyageurs en
classe unique au prix de
0,07 F le kilométre. Il ne
modifiait pas encore entie-
rement le mode detraction.
La“ cavalerie” comptera
un millier de chevaux car,
sil enfalait une paire pour
tirer les voitures, le renfort
en fleche d’un troisiéme
était nécessaire pour gravir
les cdtes, ce qui multipliait
le nombre derelais.

Ainsi constitué, le réseau
trangportera, chagque année,
plus de 12 millions de
voyageurs. Ce qui incitera
la Compagnie a densifier
ses lignes. Elle teste alors
plusieurs systemes de trac-
tion avapeur, vite abandon-
nés en raison de lafumée,
del’ odeur et du bruit. C' est
pourtant une locomotive &
vapeur sans foyer qui en-
trainera, en 1894, le pre-
mier tramway Noailles-
Saint-Pierre par le tunnel
du boulevard Chave,

QUELQUES REPERES :

1819 « Apparition des premiéres voitures
publiques, les vélociferes.
1840 « Mise en service de 3 lignes d’omnibus

atraction animale.

1918-1919 « Premiers projets de métro.

1922 « Apparition des premiers autobus
al’occasion dela 28 Exposition Coloniale.

1927 « Premier trolleybus entre Aubagne

et Gémenos.

1930 « Der nier voyage del’omnibus a chevaux
Sainte-M ar guerite - Saint-Tronc.

1960 « Suppression des derniéreslignes

de tramway (68 excepté).

1977-1978 « Premiére ligne de métro
La Rose-Castellane.

1984 ¢ Ligne 2 Joliette-Castellane.

1986 « Création dela RTM.

1987 « Prolongement delaligne 2 & Bougainville.
1992 « Prolongement delalignel aLa Timone.

2003 « Démarrage des travaux
LaTimone-La Fourragere.

2004 » Lancement destravaux du tramway.
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|e régne du wattman

La grande aventure du
tramway éectrique pouvait
commencer. Les premiéres
voitures avec perche arou-
| ette sont expérimentées sur
laligne de Saint-Louis en
1891, rapidement surnom-
méesles” crécdles’ enrai-
son deleur bruit particulier.
Enfin, en 1900, la Ville si-
gne avec laCompagnie une
convention portant électri-
fication de I’ ensemble du
réseal et abaissant letarif a
10 centimes. Le succes du
tramway a“ deux sous’ se-
ratel qu'alaveille de la
Grande Guerre, 93 lignes
sont en exploitation sur 167
km de voies et transportent
112 millions de voyageurs
par an! Le tramway est
alorsleroi absolu de nos
rues et Marseille devient la
premieére ville de France
pour les transports urbains.
Les rames pouvaient
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compter jusqu’ a trois re-
morques. Vitrées|’ hiver, d-
les cédaient laplace, desles
premiers beaux jours, ades
voitures ouvertes et garnies
de stores festonnés qui ne
protégeaient ni du solell, ni
des averses. Surnommees
les” baladeuses’, elles se-
ront prises d' assaut par de
véritables grappes humai-
nes souvent constituées de
resquilleurs. Sur la Corni-
che, elles feront partie du
paysage marseillais jus-
gu’en 1950. En plein vent
aux commandes de lamo-
trice, le* wattman” , auquel
il &at interdit de parler, de-
vait souvent jouer des cou-
des pour actionner ses
commandes. Malgré sa
modernisation (plates-
formes fermées, suppres-
sion des voies uniques,
freinsaair remplacant lel&

cher de gra-
vier sur les
rails, rames
reversibles
etc), lema  ———
tériel se dé-

grade aufil destempset les
rails ateignent lalimite de
I"usure. De plus, I’ accrois-
sement de la circulation
automobile s'accommode
mal de ces véhicules lents
avoiefixe. Leur disparition
est décidée e, le 25 février
1960, il ne restera plus que
le 68, seul survivant d' une
époque révolue.

fuec ef sans perches

Si, pendant pres d'un sie-
cle, le tramway a été le
principal mode de transport
en commun, il n'apas été
leseul. En 1922, lamunici-
palité met en service des
autobus d’ appoint pour les
visiteurs de la deuxiéme
Exposition Coloniae. Cé-
dés ensuite a la Compa-
gnie, ils deviennent com-
plémentaires du réseau de
tramways et, en 1939, 84
autobus desservent 12 li-
gnes. Réquisitionnés par
I’armée, ils ne retrouveront
les rues de Marseille que
dans les années 1950, et
remplaceront définitive-
ment les tramways dix ans
plus tard. Aprés quelques
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essais infructueux, le trol-
leybus a deux perches fait
son apparition en 1927 en-
tre Aubagne et Gémenos,
puis jusqu’a Signes. Pour
pallier la disparition des
autobus, la premiere ligne
urbaine est mise en service
en 1942, puis progressive-
ment, sur leslignes aforte
déclivité. En 1955, un tiers
du réseau était exploité par
des trolleybus. Enfin, en
1977, le premier métro as-
sure la liaison La Rose-
Castellane, puislaligne 2
entre Cegtellane et la Joliet-
te. Elle sera prolongée jus-
gu’a Bougainville tandis
quelaligne 1 verrason ter-
minus reportéalaTimone.

Pour en savoir plus...

Lestramways de Marseille
ont cent ans

par J. Laupieset R. Martin
Editions Tacussd
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